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تاثیر نحوه خطی‌‌سازی معیار هوک و براون در تعیین ظرفیت باربری توده‌‌سنگ‌‌ها به روش تحلیل 
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خلاصه: یکی از مسائل مهم در موضوع ظرفیت باربری توده سنگها، نحوه به کارگیری معیار خرابی است. در روش‌‌های مبتنی بر مرز 
بالای تحلیل حدی، معیار خرابی غیرخطی هوک و براون که یکی از کاربردی‌‌ترین معیار موجود برای مسائل عملی است، به صورت 
یک یا چند خط معادل در نظر گرفته می‌‌شود. در این تحقیق با استفاده از تحلیل حدی مرز بالا، به بررسی تاثیر نحوه خطی سازی معیار 
غیرخطی هوک و براون بر ظرفیت باربری پی های سنگی با در نظر گرفتن اثر عمق مدفون پرداخته شده است. با توجه به متفاوت 
بودن سطح تنش در نقاط مختلف بستر سنگی، تکنیک معادل‌سازی چندخطی برای این معیار غیرخطی استفاده شده است تا بیشترین 
مشابهت با معیار غیرخطی هوک و براون ایجاد شود. عمق مدفون پی نیز برخلاف سایر تحقیقات گذشته، با سربار معادل جایگزین 
نشده و به صورت واقعی خود در نظر گرفته شده است که در نتیجه، امکان توسعه خطوط گسیختگی زیر پی در آن وجود دارد. مطابق 
نتایج به دست آمده، استفاده از تکنیک معادل‌‌سازی چندخطی به جای معادل‌‌سازی یک خطی، باعث بهبود قابل توجهی در مقادیر 
ظرفیت باربری خواهد شد. همچنین قرارگیری پی در عمق مدفون، باعث افزایش ظرفیت باربری نهایی می شود که این مسئله به 
دلیل توسعه خطوط گسیختگی در توده‌‌سنگ واقع در ترازهای بالاتر از کف پی است و در روش‌‌هایی که عمق مدفون با سربار معادل 

جایگزین می‌‌شود، این افزایش ظرفیت باربری ناشی از عمق مدفون به درستی به دست نمی‌‌آید. 
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مقدمه-1 
پی‌‌های سنگی بسترهای قابل اطمینانی جهت اجرای سازه‌‌های بزرگ 
می‌‌باشند. طراحی پی‌‌ بر روی توده‌‌های سنگی شامل بررسی جنبه‌‌های مختلفی 
می‌‌باشد که یکی از آن‌ها تعیین ظرفیت باربری است. برای تعیین ظرفیت 
باربری پی‌‌های نواری واقع بر بستر سنگی روش‌‌های مختلفی ارائه شده است 
از آنجا که مدل  از آن مورد بررسی قرار گرفته است.  و جنبه‌‌های مختلفی 
رفتاری غیرخطی هوک و براون یکی از کاربردی‌‌ترین مدل‌‌های رفتاری برای 
توده‌‌سنگ می‌‌باشد، اکثر محققین با معادل‌‌سازی خطی این معیار غیرخطی 
به روش‌‌های مختلف، از این معیار برای بررسی ظرفیت باربری توده‌‌سنگ 
استفاده کرده‌‌اند. یانگ و یین ]1[ و یانگ ]2[ با معادل‌‌سازی این معیار با یک 
خط به بررسی ظرفیت باربری پی‌‌های سنگی در حالت استاتیکی و لرزه‌‌ای 
پرداختند. ایمانی و عالی ]3[ نیز با معادل‌‌سازی تک‌خطی این معیار، به بررسی 
اما در تحقیقاتی  باربری توده‌‌سنگ پرداختند.  تاثیر عمق مدفون بر ظرفیت 

دقیق‌‌تر، سعدا و همکاران ]5 و 4[، مائو و همکاران ]6[، الخفاجی و همکاران 
]7[ و شاملو و ایمانی ]8[ با معادل‌‌سازی معیار غیرخطی هوک و براون با چند 
خط، به بررسی ظرفیت باربری پی‌‌های نواری و تاثیر عوامل مختلف از جمله 
اثر نیروی تراوش و مجاورت دو پی بر ظرفیت باربری توده‌‌سنگ پرداختند. 
ظرفیت  تعیین  برای  روابطی  آنالیز حدی،  روش  از  استفاده  با  محققین  این 
باربری توده‌‌سنگ‌‌ها تحت اثر بار پی نواری ارائه کرده‌‌اند. از این بین، روش 
به دست  باربری  برای ظرفیت  را  کمتری  مقادیر   ]7[ و همکاران  الخفاجی 

می‌‌دهد که از دیدگاه روش مرز بالای آنالیز حدی، ارزشمندتر است. 
واضح است که معمولا پی‌‌ها روی سطح زمین ساخته نمی‌‌شوند و همواره 
مقداری عمق مدفون برای آن‌ها در نظر گرفته می‌‌شود. وجود عمق مدفون 
سبب می‌‌شود که خطوط گسیختگی ایجاد شده در توده‌‌سنگ که عموما از 
زیر پی شروع می‌‌شود، در محدوده عمق مدفون نیز توسعه یابد تا به سطح 
زمین برسد. بررسی تحقیقات گذشته نشان می‌‌دهد که در عمده روش‌‌های 
سربار  به صورت  پی  مدفون  توده‌‌سنگ‌‌ها، عمق  باربری  به ظرفیت  مربوط 
معادل در سطح زمین در نظر گرفته شده است و از توسعه سطوح گسیختگی 
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در توده‌‌سنگ محدوده عمق مدفون صرف نظر شده است. از جمله تحقیقات 
انجام شده در این راستا می‌‌توان به روش ایمانی و همکاران ]10 و 9[ برای 
تحقیق  باربری سنگ‌‌ها،  بر ظرفیت  درزه‌‌ها  فاصله‌‌داری  و  آب  تاثیر  بررسی 
اثر شکل  بررسی  برای  اجزای محدود  به روش  منصوری و همکاران ]11[ 
پی بر ظرفیت باربری توده‌‌سنگ‌‌ها در حالت سه بعدی و همچنین مطالعات 
الخفاجی و همکاران ]12[ به روش اجزا محدود برای بررسی ظرفیت باربری 
توده‌‌سنگ تحت اثر بار سدهای بتنی در حالت سه بعدی اشاره کرد. اما تاثیر 
عمق مدفون بر ظرفیت باربری توده‌‌سنگ‌‌ها، اخیرا توسط ایمانی و عالی ]3[ 
برای  براون  و  هوک  رفتاری  مدل  از  آن‌ها  است.  گرفته  قرار  بررسی  مورد 
خط  یک  با  رفتاری  مدل  این  معادل‌سازی  با  و  کردند  استفاده  توده‌‌سنگ 
معادل به محاسبه ظرفیت باربری پرداختند. این محققین با استفاده از روش 
تحلیل حدی مرز بالا نشان دادند که قرار گیری پی در عمق مدفون سبب 
افزایش ظرفیت باربری به میزان قابل توجهی می‌‌شود. اما باید توجه داشت 
که با توجه به متفاوت بودن سطح تنش در نقاط مختلف بستر سنگی، این 
معادل‌‌سازی تک‌خطی باعث کاهش دقت در جواب‌های به دست آمده برای 

ظرفیت باربری می‌‌شود.
مقایسه  ضمن  که  دقیقی  روش  تاکنون  شده،  انجام  مطالعات  طبق 
روش‌‌های معادل‌‌سازی تک‌خطی و چندخطی برای معیار غیرخطی هوک و 
براون، اثر عمق مدفون پی را در معادلات ظرفیت باربری توده‌‌سنگ‌‌ها لحاظ 
کند، ارائه نشده است. از این رو در تحقیق حاضر، با استفاده از روش تحلیل 
حدی مرز بالا، تاثیر نحوه خطی‌‌سازی معیار هوک و براون بر ظرفیت باربری 
توده‌‌سنگ‌‌ها بررسی شده است. برای افزایش دقت نتایج، اثر عمق مدفون 
پی‌‌ها با روش معادل‌‌سازی چندخطی نیز در محاسبات در نظر گرفته شده و 
برخلاف بسیاری از روش‌‌های موجود، فقط به در نظر گرفتن سربار معادل به 
جای عمق مدفون، اکتفا نشده است. در نهایت، تحلیل پارامتری جامعی برای 
نظر گرفتن  با در  باربری  بر ظرفیت  پارامترهای مختلف  تاثیر  میزان  تعیین 
عمق مدفون پی انجام شده است و جدول طراحی نیز برای کاربرد در مسائل 

عملی ارائه شده است.

روش حل مسئله-2 
معیار غیرخطی هوک و براون-2 -1 

معیار خرابی هوک و براون یکی از کاربردی‌‌ترین معیارها برای تحلیل 
رفتار توده‌‌سنگ‌‌ها می‌‌باشد و تطابق خوبی با نتایج تجربی دارد. از این رو در 
بسیاری از روش‌‌های تعیین ظرفیت باربری پی‌‌های سنگی، این معیار مورد 
استفاده بوده که در مقاله حاضر نیز از آن استفاده شده است. شکل کلی معیار 

هوک و براون به صورت رابطه زیر است ]13[:
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' به ترتیب تنش‌‌های موثر اصلی بزرگ‌تر و کوچک‌تر 
3σ ' و

1σ که در آن،
 s ،mb مقاومت فشاری تک‌‌محوری سنگ بکر و σci ،در لحظه گسیختگی

و a ثوابت معیار هوک و براون هستند که از روابط 2 تا 4 به دست می‌‌آیند.
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که در آن، mi ثابت سنگ بکر است که مقدار آن را می‌‌توان با انجام 
سنگ‌‌های  برای   4 حداقل  مقدار  از  پارامتر  این  آورد.  دست  به  آزمایش 
بسیار ضعیف تا 33 برای سنگ‌‌های بسیار مقاوم متغیر می‌‌باشد. D فاکتور 
توده  برای   1 تا  بکر  سنگ  برای  صفر  از  آن  مقدار  که  است  بهم‌خوردگی 
شناسی  زمین  مقاومت  شاخص  نیز   GSI می‌‌کند.  تغییر  بهم‌‌خورده  شدیدا 
برای توده سنگ است. در حل مسائل پایداری، این معیار را هم می‌‌توان به 
شکل واقعی و غیرخطی خود به کار برد و هم می‌‌توان آن را خطی‌‌سازی کرد. 
در تعیین ظرفیت باربری توده‌‌سنگ‌‌ها، عموما روش اول در تحقیقات مبتنی 
بر روش‌‌های عددی استفاده شده است که از آن جمله می‌‌توان به تحقیقات 
الخفاجی و همکاران ]12[  و  انجام شده توسط منصوری و همکاران ]11[ 
اشاره کرد. اما یکی از روش‌‌های حل مسائل پایداری که بسیار مورد توجه 
محققین بوده است، روش تحلیل حدی مرز بالا است که علیرغم سادگی و 
عدم نیاز به پارامترهای ورودی متعدد، جواب‌های قابل قبولی نیز به دست 
می‌‌دهد. در این روش با استفاده از اصل کار مجازی، حالت کلی بارگذاری 
اگر جسمی  این معنا که  به  خارجی و تنش داخلی به هم مرتبط می‌شوند. 
یابد،  افزایش  جسم  داخلی  تنش  آن  اثر  در  و  گیرد  قرار  خارجی  بار  تحت 
اگر  بنابراین  تعادل هستند.  در  آن  با  متناظر  داخلی  بار خارجی و تنش  این 
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مجموعه‌ای از یک مکانیسم خرابی پلاستیک و بارهای خارجی موجود باشد، 
در صورتی که نمو کار انجام شده ناشی از نیروهای خارجی در هر نمو تغییر 
باشد،  داخلی  تنش‌های  از  ناشی  انجام شده  کار  مساوی  یا  بزرگ‌تر  مکان، 
خرابی رخ می‌دهد و بارهای خارجی مرز بالایی از بار خرابی واقعی هستند 
]14[. اما بررسی تحقیقات انجام شده به روش تحلیل حدی مرز بالا نشان 
می‌‌دهد که در اکثر تحقیقات موجود به این روش، معیار غیرخطی به صورت 
به دو  این خطی‌سازی  قرار گرفته است که  استفاده  خطی‌‌سازی شده مورد 
 ]4-8[ چندخطی  معادل‌‌سازی  و   ]1-3[ تک‌خطی  معادل‌‌سازی  کلی  روش 
معیار  ترتیب،  به‌‌  روش‌‌ها،  این  در  است.  گرفته  قرار  محققین  استفاده  مورد 
غیرخطی هوک و براون با یک یا چند خط معادل جایگزین می‌‌شود. زاویه 
این خطوط با افق، تحت عنوان زاویه اصطکاک داخلی مماسی و عرض از 
مبدا آن به نام چسبندگی مماسی توده‌‌سنگ شناخته می‌‌شود. بدیهی است که 
در روش تک‌خطی، یک مقدار ثابت برای زاویه اصطکاک داخلی و چسبندگی 
توده‌‌سنگ در کل مسئله به دست می‌‌آید، حال آن که در روش چندخطی، 
در قسمت‌های مختلف مکانیسم خرابی، مقادیر مختلفی از زاویه اصطکاک و 
چسبندگی برای توده‌‌سنگ به دست می‌‌آید. طبق روال موجود در حل مسائل 
مرز بالا در حالت خطی‌‌سازی معیار هوک و براون، مقادیر زاویه اصطکاک 
داخلی متناظر با هر خط، مجهول بوده و در طی عملیات بهینه‌‌سازی در روش 
به آن خط، طبق  به دست می‌‌آید. سپس مقدار چسبندگی مربوط  بالا  مرز 

توصیه یانگ و یین ]1[ از رابطه زیر به دست می‌‌آید.
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واضح است که جایگزینی یک معیار غیرخطی با یک خط، دقت جواب‌ها 
را تا حد قابل توجهی کاهش می‌‌دهد. بنابراین روش معادل‌‌سازی چندخطی 
پاسخ‌‌های دقیق‌‌تری را ارائه می‌‌دهد. این روش که شمای کلی آن در شکل 1 
نشان داده شده است، پیچیده‌‌تر و وقت‌‌گیرتر نیز می‌‌باشد. میزان تفاوت نتایج 

این دو روش، در تحقیق حاضر مورد بررسی قرار گرفته است.

مکانیسم گسیختگی و میدان سرعت-2 -2 
در یک مکانیسم گسیختگی، زاویه هر یک از بردارهای سرعت با خط 
ناپیوستگی مربوطه، برابر زاویه اصطکاک داخلی مصالح میزبان است ]14[. 
در نتیجه با توجه به نحوه خطی‌‌سازی معیار غیرخطی هوک و براون، می‌‌توان 
میدان سرعت مکانیسم گسیختگی را رسم کرد. در روش‌‌های معادل‌‌سازی 
تک‌خطی، زاویه همه بردارهای سرعت موجود در مکانیسم با خط ناپیوستگی 
سرعت مربوطه، یکسان بوده و برابر زاویه اصطکاک داخلی مماسی توده‌‌سنگ 

 
 براون سازی چندخطی معیار غیرخطی هوک ومعادل. 1شکل 

Figure 1. Linearization of the Hoek -Brown nonlinear criterion 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

شکل 1. معادل سازی چندخطی معیار غیرخطی هوک و براون

Fig. 1. Linearization of the Hoek -Brown nonlinear criterion
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است )شکل 2-الف(. اما در روش‌‌های معادل‌‌سازی چندخطی، مقادیر متفاوتی 
از زاویه اصطکاک داخلی مماسی در قسمت‌‌های مختلف مکانیسم استفاده 
شده است. این حالت خود به دو حالت تقسیم می‌‌شود که در حالت اول، همه 
ناپیوستگی  با خط  زاویه  گوه گسیختگی،  در یک  موجود  بردارهای سرعت 
از  است.  متفاوت  مختلف  گوه‌‌های  در  زاویه  این  که  دارند  مربوطه  سرعت 
جمله مهم‌‌ترین تحقیقات انجام شده به این روش می‌‌توان به مطالعات سعدا 
تک‌‌تک  دوم،  حالت  در  اما  2-ب(.  )شکل  کرد  اشاره   ]4 و   5[ همکاران  و 
با خط  به فردی  زاویه منحصر  میدان سرعت،  بردارهای سرعت موجود در 

ناپیوستگی سرعت مربوطه دارند )شکل 2-ج(. طبق تحقیقات گذشته، این 
حالت اخیر بیشترین دقت را از بین روش‌‌های خطی‌‌سازی موجود دارد ]6-8[. 
بنابراین در تحقیق حاضر، بر به کارگیری روش اخیر برای خطی‌‌سازی معیار 
هوک و براون تمرکز شده است. لازم به توضیح است که با توجه به تقارن 

مسئله، فقط نیمی از هندسه مکانیسم در شکل 2 نشان داده شده است.
با توجه به استفاده از رویکرد چندخطی و همچنین با عنایت به در نظر 
گرفتن اثر عمق مدفون پی، شکل نهایی میدان سرعت در نظر گرفته شده 
در مقاله حاضر، در شکل 3 نشان داده شده است. با توجه به متقارن بودن 

 

 
 سازی معیار هوک و براونهای مختلف خطیزاویه بردار سرعت با خط ناپیوستگی در روش. 2شکل 

Figure 2. Velocity vector angle with discontinuity line in different method of linearization of the Hoek-Brown 
criterion 

 

 

 

 

 

 

 

شکل 2. زاویه بردار سرعت با خط ناپیوستگی در روش‌‌های مختلف خطی‌سازی معیار هوک و براون

Fig. 2. Velocity vector angle with discontinuity line in different method of linearization of the 
Hoek-Brown criterion
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مسئله، فقط گوه مرکزی به همراه نیمه سمت راست مکانیسم در شکل 3 
نشان داده شده است. در این مکانیسم، ناحیه پلاستیک در زیر پی به تعدادی 
بلوکی  یا  به ‌‌عنوان جسم  گوه‌‌ها  از  کدام  است. هر  تقسیم شده  مثلثی  گوه‌‌ 
صلب حرکت می‌‌کند. استهلاک انرژی پلاستیک در سطح تماس دو گوه و 
همچنین در سطح زیرین گوه‌‌ها رخ می‌‌دهد. تعداد گوه‌‌های واقع در مکانیسم 
)کمترین(  بهترین  که  می‌‌شود  تعیین  گونه‌‌ای  به  و  بهینه‌‌سازی  فرآیند  طی 
جواب برای ظرفیت باربری نهایی به دست آید. همانطور که ملاحظه می‌‌شود، 
این مکانیسم گسیختگی علاوه بر امکان در نظر گرفتن عمق مدفون پی، 

تاثیر سربارهای سطحی )q( را نیز می‌‌تواند لحاظ کند.
تعداد گوه‌‌های موجود در هر سمت گوه مرکزی برابر n در نظر گرفته 
شده است که در نتیجه، تعداد کل گوه‌‌ها برابر n2+1 خواهد بود. گوه آخر 
تا سطح زمین توسعه یافته است که در نتیجه، مقاومت برشی توده‌‌سنگ در 
امتداد سطوح بالاتر از کف پی نیز در رابطه ظرفیت باربری لحاظ خواهد شد. 
طول خطوط ناپیوستگی سرعت برابر li و di و مساحت گوه‌‌ها برابر Si بوده 
که مقدار آن‌ها وابسته به عرض پی )B( و زوایای  αi ،θ و βi بوده و از 
روابط ارائه شده در پیوست به دست می‌‌آیند. نحوه عملکرد مکانیسم بدین 
صورت است که گوه مرکزی تحت اثر بار پی با سرعت V0 به سمت پایین 
به  آن‌ها  حرکت  و  طرفین  گوه‌‌های  موجب شکل‌‌گیری  که  می‌‌کند  حرکت 
سمت سطح زمین می‌‌شود. سرعت مطلق هر کدام از گوه‌‌های طرفین برابر 
Vi و سرعت نسبی بین دو گوه‌‌ مجاور هم برابر Vi-1,i می‌‌باشند. همانطور 

که قبلا ذکر شد، زاویه هر یک از بردارهای سرعت با خط ناپیوستگی سرعت 
مربوطه، برابر زاویه اصطکاک داخلی می‌‌باشد. با توجه به استفاده از رویکرد 
به هر  زوایای اصطکاک مماسی مربوط  از  معادل‌‌سازی چندخطی، هر یک 
است  مجهول  آن  مقدار  که  داشته  فردی  به  منحصر  مقدار  سرعت،  بردار 
بین خطوط  )زاویه  مکانیسم  در  موجود  هندسی  مجهولات  سایر  کنار  در  و 
طی  آن  مقدار  و  شده  باربری  ظرفیت  معادلات  وارد  سرعت(،  ناپیوستگی 
عملیات بهینه‌‌یابی به دست می‌‌آید. در شکل 4، هدوگراف سرعت برای گوه 

مرکزی و سایر گوه‌‌ها نشان داده شده است. 
 φi-1,i و   φi  ,βi  ,αi  ,θ شامل  مکانیسم  این  در  مجهول  زاویه‌‌های 
می‌‌باشند. با توجه به فرض وجود n گوه در هر طرف مکانیسم، تعداد کل 
معادله  وارد  مجهولات  این  است.   4n+1 برابر  مسئله  این  در  مجهولات 
به  بهینه‌‌یابی،  از عملیات  استفاده  با  آن‌ها  مقدار  و  باربری می‌‌شوند  ظرفیت 
ظرفیت  برای  ممکن  مقدار  )کمترین(  بهترین  که  می‌‌شود  تعیین  گونه‌‌ای 
باربری به دست آید. لازم به ذکر است که در روش معادل‌‌سازی یک خطی 
به کار گرفته شده توسط یانگ و یین ]1[، یانگ ]2[ و ایمانی و عالی ]3[، با 
توجه به استفاده از روش معادل‌‌سازی تک‌خطی و در نتیجه وجود فقط یک 
زاویه اصطکاک مماسی در کل مکانیسم، زوایای مجهول شامل βi ,αi ,θ و 
φ هستند که تعداد مجهولات در کل مکانیسم، برابر 2n+2 است. هم‌‌چنین در 
روش معادل‌سازی چندخطی سعدا و همکاران ]5 و 4[، زوایای مجهول شامل 

βi ,αi ,θ و φi هستند که در نتیجه تعداد کل مجهولات برابر n3+1 است.

 

 

 انیسم خرابی مورد استفاده در مقاله حاضرکم. 3شکل 
Figure 3. The Failure mechanism used in the present paper 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

شکل 3. مکانیسم خرابی مورد استفاده در مقاله حاضر

Fig. 3. The Failure mechanism used in the present paper
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حل مرز بالا برای ظرفیت باربری پی سنگی با در نظر گرفتن -3 
اثر عمق مدفون

استفاده از معادل‌‌سازی تک‌خطی-3 -1 
همانطور که قبلا نیز اشاره شد، یانگ و یین ]1[، یانگ ]2[ و ایمانی 
برای  براون  و  هوک  معیار  تک‌خطی  معادل‌‌سازی  روش  از   ]3[ عالی  و 
محاسبه ظرفیت باربری پی سنگی استفاده کردند. مطابق شکل 5 و طبق 
نظر یانگ و یین ]1[، با توجه به این که خط مماس پیشنهاد شده، به ازای 
هر تنش نرمال )σn( ثابت، همواره مقادیر تنش برشی در سطح گسیختگی 
)τ( را بزرگ‌تر از τ مربوطه در معیار غیرخطی نشان می‌‌دهد، لذا پاسخ‌‌های 

از  بزرگ‌تر  همواره  معادل،  مماس  خط  این  از  استفاده  با  آمده  دست  به 

مرز  حقیقت  در  و  بوده  اصلی  غیرخطی  معیار  از  آمده  دست  به  پاسخ‌‌های 

این خط مماس معادل در روش  لذا کاربرد  واقعی است.  بار خرابی  بالای 

این است که روش یانگ و یین  اما نکته مهم  بالا، توجیه‌‌پذیر است.  مرز 

تنها  و  ندارد  را  پی  مدفون  عمق  گرفتن  نظر  در  قابلیت   ]2[ یانگ  و   ]1[

برای پی‌‌های سطحی کاربرد دارد. اما روش ایمانی و عالی ]3[ قابلیت در 

نظر گرفتن عمق مدفون شالوده را دارد و نسبت به روش یانگ و یین ]1[ 

روشی کامل‌تر محسوب می‌‌شود.

 
 هابرای سایر گوه  (bبرای گوه مرکزی  (aهدوگراف سرعت . 4شکل 

Figure 4. Velocity hodograph for (a) central wedge (b) other wedges. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

شکل 4. هدوگراف سرعت a( برای گوه مرکزی b(  برای سایر گوه‌‌ها

Fig. 4. Velocity hodograph for (a) central wedge (b) other wedges.

 
 خطیتکسازی مماس بر منحنی هوک و براون در روش معادل خط .5 شکل

Figure 5. Tangent line to the Hoek-Brown criterion in the tangential linearization method 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

شکل 5. خط مماس بر منحنی هوک و براون در روش معادل‌‌سازی تک‌خطی

Fig. 5. Tangent line to the Hoek-Brown criterion in the tangential lineari-
zation method
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استفاده از معادل‌‌سازی چندخطی-3 -2 
در این روش که در تحقیق حاضر مورد استفاده قرار گرفته است، معیار 
غیرخطی هوک و براون با چندین خط مماس جایگزین می‌‌شود که این کار 
آمده می‌‌شود.  به دست  دقت جواب‌های  در  توجهی  قابل  افزایش  به  منجر 
جهت محاسبه ظرفیت باربری به روش مرز بالا، مقدار کار انجام شده توسط 
با مقدار انرژی داخلی مستهلک شده در مکانیسم خرابی،  نیروهای خارجی 
وزن  پی،  بار  از  ناشی  کار  شامل  خارجی  کار  است.  داده شده  قرار  مساوی 
گوه‌‌ها و سربار وارده به سطح زمین در طرفین پی می‌‌باشد. استهلاک انرژی 
داخلی نیز در طول خطوط ناپیوستگی سرعت رخ می‌‌دهد که از حاصل ضرب 
چسبندگی مماسی روی هر یک از خطوط مکانیسم در طول آن خط و در 

مولفه بردار سرعت در امتداد آن خط مکانیسم حاصل شده است.
با مساوی قرار دادن مجموع کار خارجی و انرژی مستهلک شده داخلی، 

رابطه ظرفیت باربری نهایی مطابق رابطه زیر به دست آمده است:
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D ظرفیت باربری نهایی توده‌‌سنگ با در نظر گرفتن عمق 
uq که در آن 

مدفون پی، Wrock کار ناشی از وزن گوه‌‌ها، Wq کار ناشی از سربار طرفین، 
 V0 و  پی  B عرض   ،d و   l در طول خطوط  انرژی  استهلاک   Dd و   Dl

سرعت گوه مرکزی است. 
به  نهایی  باربری  ظرفیت  کلی  رابطه  فوق،  رابطه  ساده‌سازی  از  پس 

صورت زیر خواهد شد:
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نظر  در  با  باربری  ظرفیت  ضرایب   DN γ و  D
qN ،  DN σ آن در  که 

گرفتن عمق مدفون در حالت استفاده از تکنیک معادل‌‌سازی چندخطی است 
که از روابط )8( تا )10( به دست می‌‌آید:

)8(

(1) 3
1 3 (m s)a

ci b
ci

  



     

 

(2) 100exp( )
28 14b i

GSIm m
D





 

 
(3) 100exp( )

9 3
GSIs

D





 

 
(4) /15 20/31/ 2 1/ 6(e e )GSIa      

 

(5) 

1

1
1

cos (1 sin )
2 2sin

tan sin1

(1 sin ) tan
2sin

a
a

ci t t
t

t

ci t t

a
t ci

t
t

mac

m a

ma s
m

  


  

  






 
  

 
    

 
 

 

 

 

(6) 
0.

l d rock qD
u

D D W W
q

BV
  

  

 

(7) 0.5 1
2

D D D D
u ci qq s N qN BN      

 

(8) 
1 2 3 4( )DN f f f f      

 
(9) 

5 6 7 8( )D
qN f f f f      

 
(11) 

9 10( )DN f f     

 

 
 
 
 

�
)9(

(1) 3
1 3 (m s)a

ci b
ci

  



     

 

(2) 100exp( )
28 14b i

GSIm m
D





 

 
(3) 100exp( )

9 3
GSIs

D





 

 
(4) /15 20/31/ 2 1/ 6(e e )GSIa      

 

(5) 

1

1
1

cos (1 sin )
2 2sin

tan sin1

(1 sin ) tan
2sin

a
a

ci t t
t

t

ci t t

a
t ci

t
t

mac

m a

ma s
m

  


  

  






 
  

 
    

 
 

 

 

 

(6) 
0.

l d rock qD
u

D D W W
q

BV
  

  

 

(7) 0.5 1
2

D D D D
u ci qq s N qN BN      

 

(8) 
1 2 3 4( )DN f f f f      

 
(9) 

5 6 7 8( )D
qN f f f f      

 
(11) 

9 10( )DN f f     

 

 
 
 
 

�

)10(

(1) 3
1 3 (m s)a

ci b
ci

  



     

 

(2) 100exp( )
28 14b i

GSIm m
D





 

 
(3) 100exp( )

9 3
GSIs

D





 

 
(4) /15 20/31/ 2 1/ 6(e e )GSIa      

 

(5) 

1

1
1

cos (1 sin )
2 2sin

tan sin1

(1 sin ) tan
2sin

a
a

ci t t
t

t

ci t t

a
t ci

t
t

mac

m a

ma s
m

  


  

  






 
  

 
    

 
 

 

 

 

(6) 
0.

l d rock qD
u

D D W W
q

BV
  

  

 

(7) 0.5 1
2

D D D D
u ci qq s N qN BN      

 

(8) 
1 2 3 4( )DN f f f f      

 
(9) 

5 6 7 8( )D
qN f f f f      

 
(11) 

9 10( )DN f f     

 

 
 
 
 

�

که در آن، f1  تا f10  ضرایب بی‌بعدی هستند که رابطه آن‌ها در پیوست 
ارائه شده است. 

بهینه‌‌سازی-3 -3 
با توجه به اینکه رابطه ظرفیت باربری نهایی تابع چندین پارامتر مجهول 
آید که  به دست  به گونه‌‌ای  پارامترهای مجهول  این  مقادیر  باید  لذا  است، 
شود.  حاصل  نهایی  باربری  ظرفیت  برای  ممکن  مقدار  )کمترین(  بهترین 
این کار با استفاده از بهینه‌‌سازی تابع هدف )معادله ظرفیت باربری نهایی( 
انجام می‌‌شود که در مقاله حاضر، با استفاده از الگوریتم ژنتیک در نرم‌‌افزار 
MATLAB، انجام شده است. قیود زیر برای انجام بهینه‌‌سازی در حالت 

معادل‌‌سازی چندخطی در نظر گرفته شد.
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فاکتور ظرفیت باربری -3 -4 
بالا بودن مقدار مقاومت فشاری تک  به دلیل  اکثر تحقیقات قبلی،  در 
اثر سربار و وزن مخصوص  از  اطمینان  توده‌‌سنگ‌‌ها، در جهت  محوری در 
توده‌‌سنگ بر ظرفیت باربری صرف نظر شده است ]11، 8، 7، 5-1[. همین 
فرض در مقاله حاضر نیز مد نظر قرار گرفته است که در نتیجه رابطه ظرفیت 
باربری به دست آمده در این مقاله )رابطه 7( به صورت زیر تبدیل خواهد شد: 
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DN برابر خواهد شد با: σ در نتیجه فاکتور ظرفیت باربری
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بنابراین در ادامه این مقاله، بخشی از نتایج به دست آمده، با استفاده از 
DN ارائه شده است.  σ فاکتور ظرفیت باربری

صحت سنجی-4 
تعیین تعداد بهینه گوه برای مکانیسم گسیختگی-4 -1 

مقاله  در  شده  ارائه  روش  به  باربری  ظرفیت  محاسبه  در  ابتدایی  گام 
حاضر، انتخاب تعداد بهینه گوه‌‌ها در مکانیسم گسیختگی است. بدین منظور 
با در نظر گرفتن مقادیر مختلف برای تعداد گوه‌‌ها در هر سمت گوه مرکزی 
DN با استفاده از رابطه 12 تعیین شده است که روند تغییرات آن  σ )n(، مقدار
 ،n در شکل 5 نشان داده شده است. همانطور که ملاحظه می‌‌شود، با افزایش
DN کاهش می‌‌یابد که نرخ این کاهش به تدریج کمتر می‌‌شود و در  σ فاکتور
n = 9، درصد کاهش به کمتر از 1% می‌‌رسد. بنابراین در تحلیل‌‌های انجام 
شده در ادامه این مقاله، مقدار n = 9 برای تعداد گوه بهینه در هر طرف پی 
در نظر گرفته شده است. الخفاجی و همکاران ]7[ نیز همین تعداد گوه را 

برای پی‌‌های واقع بر سطح زمین پیشنهاد دادند.

مقایسه نتایج با روش‌‌های مبتنی بر تکنیک معادل‌‌سازی چندخطی -4 -2 
معیار هوک و براون

نتایج به دست آمده از این تحقیق با نتایج تحقیقات سایر محققین که از 
تکنیک معادل‌‌سازی چندخطی استفاده کرده‌‌اند، مقایسه شده است. باید توجه 

داشت که در تحقیق حاضر، اثر عمق مدفون پی به طور مستقیم در رابطه 
ظرفیت باربری لحاظ شده است، حال آن که در روش‌‌های مورد اشاره در این 
قسمت، اثر عمق مدفون صرفا با در نظر گرفتن سربار معادل لحاظ شده است. 
لذا برای این که مقایسه بین این روش‌‌ها امکان‌‌پذیر باشد، در روش‌‌هایی که 
اثر آن به صورت  عمق مدفون به طور مستقیم در نظر گرفته نشده است، 
اعمال سربار سطحی به شدت  q=γDf در طرفین پی در نظر گرفته شده 
است. با فرض D = 0،γ = 21 kN/m3 وGSI= 30  در شکل 6 منحنی 
D برحسب Df /B نشان داده شده است. همانطور که ملاحظه 

uq تغییرات
می‌‌شود، ظرفیت باربری به دست آمده از مقاله حاضر، کمی بیشتر از روش 
الخفاجی و همکاران ]7[ است که این اختلاف حداکثر برابر 14% است. با 
توجه به این که در هر دو روش از تکنیک معادل‌سازی چندخطی معیار هوک 
و براون استفاده شده است، لذا می‌‌توان نتیجه گرفت که این اختلاف به دلیل 
تفاوت در نحوه در نظر گرفتن عمق مدفون در این دو روش است. بنابراین در 
نظر گرفتن توسعه خطوط گسیختگی در محدوده عمق مدفون به جای اعمال 
سربار معادل در سطح زمین، علاوه بر نزدیک‌‌تر بودن به واقعیت اجرای پی‌‌ها، 
منجر به افزایش ظرفیت باربری می‌‌شود. در نتیجه استفاده از روش ارائه شده 
اقتصادی در هزینه  در مقاله حاضر در مسائل مهندسی عملی، صرفه‌‌جویی 
ساخت پی را در بر دارد. همچنین ظرفیت باربری به دست آمده از مقاله حاضر 
از روش‌‌ سعدا و همکاران ]4[ کمتر است و حداکثر اختلاف نتایج بین دو روش 
حدود 22% می‌‌باشد. که این مسئله به دلیل نحوه خطی‌‌سازی معیار هوک و 
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Fig. 6. Effect of n on DN σ  assuming (Df / B = 2, mi = 17, σci = 10 MPa, GSI = 50, D = 0, q = 0 and γ = 0)
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براون در این روش‌‌هاست. همانطور که قبلا نیز اشاره شد، در روش سعدا و 
همکاران ]4[، به لحاظ در نظر گرفتن زوایای اصطکاک یکسان در هر گوه 
گسیختگی، تعداد خطوط معادل در معیار غیرخطی هوک و براون، کمتر از 
روش ارائه شده در مقاله حاضر است. اثر در نظر گرفتن زوایای اصطکاک 
منحصر به فرد برای هر بردار سرعت تا حدی است که حتی با وجود قابلیت 
در نظر گرفتن محدوده عمق مدفون در تحقیق حاضر و عدم جایگزینی آن 
با سربار معادل، باز هم ظرفیت باربری به دست آمده از تحقیق حاضر، کمتر 
روش  کارآمدی  دهنده  نشان  این  که  است   ]4[ همکاران  و  سعدا  روش  از 
مورد استفاده در تحقیق حاضر است. با افزایش Df/B مساحت ناحیه برشی 
افزایش یافته و تاثیر عمق مدفون بر ظرفیت باربری آشکارتر می‌‌شود که این 
مسئله در شکل 6 با توجه به شیب نمودار روش حاضر کاملا مشهود می‌‌باشد. 
لازم به توضیح است که در روش مرز بالا، ظرفیت باربری به دست آمده، مرز 
بالایی از ظرفیت باربری واقعی و دقیق می‌‌باشد. در نتیجه هر چه مقدار مرز 
بالای ظرفیت باربری کمتر به دست بیاید، به جواب واقعی نزدیک‌‌تر بوده و 

از این حیث، ارزشمندتر است.

مقایسه نتایج با روش‌‌های مبتنی بر تکنیک معادل‌‌سازی تک‌خطی -4 -3 
معیار هوک و براون

در شکل 8 نتایج به دست آمده از تکنیک چندخطی ارائه شده در تحقیق 

معادل‌‌سازی  روش  اساس  بر  که   ]1[ یین  و  یانگ  روش‌‌  نتایج  با  حاضر، 
 = 21 kN/m3 تک‌خطی می‌‌باشد، مقایسه شده است. فرض شده است که
D = 0،γ وGSI = 30 باشد. در روش یانگ و یین ]1[، اثر عمق مدفون پی 
با اعمال سربار سطحی در جوار پی در نظر گرفته شده است. اگر چه ظرفیت 
باربری محاسبه شده در تحقیق حاضر از مقادیر یانگ و یین ]1[ بسیار کمتر 
افزایش  نمودار  شیب  اما  می‌‌رسد،   %153 تا  نتایج  اختلاف  حداکثر  و  است 
ظرفیت باربری در مقاله حاضر بیشتر از روش یانگ و یین ]1[ می‌‌باشد که 
نشان دهنده تاثیر عمق مدفون بر افزایش ظرفیت باربری است. در شکل 9 
نیز نتایج تحقیق حاضر با نتایج ایمانی و عالی ]3[ که در آن عمق مدفون به 
شکل واقعی خود در معادلات ظرفیت باربری وارد شده، مقایسه شده است. 
همانطور که مشاهده می‌‌شود، نتایج به دست آمده از تحقیق حاضر مقادیر 
باربری توده‌‌سنگ‌‌ها نسبت  نتیجه، ظرفیت  DN و در  σ بسیار کمتری برای
به روش‌‌های یانگ و یین ]1[ و ایمانی و عالی ]3[ ارائه می‌‌دهد. با توجه به 
آن که در هر دوی این روش‌‌ها، عمق مدفون پی به صورت واقعی در نظر 
گرفته شده است، می‌‌توان نتیجه گرفت که نحوه خطی‌سازی معیار هوک و 
متفاوت  به  توجه  با  و  دارد  نهایی مسئله  پاسخ  در  زیادی  بسیار  تاثیر  براون 
بودن سطح تنش در نقاط مختلف مکانیسم گسیختگی، تکنیک معادل‌سازی 
چندخطی نتایج مرز بالای بسیار بهتری )کمتری( نسبت به تکنیک تک‌خطی 

ارائه می‌‌دهد.
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تحلیل حساسیت پارامترها-5 
طبق نتایج به دست آمده از قسمت قبل، روش معادل‌‌سازی چندخطی، 
منجر به به دست آمدن جواب‌هایی به مراتب دقیق‌‌تر از روش معادل‌‌سازی 
تک‌خطی خواهد شد. بنابراین در این قسمت، با استفاده از نتایج رابطه ظرفیت 
معادل‌‌سازی  روش  اساس  بر  هم  که  حاضر  تحقیق  در  شده  ارائه  باربری 
چندخطی استوار است و هم قابلیت در نظر گرفتن عمق مدفون را دارد، تحلیل 
حساسیت مفصلی بر روی پارامترهای موثر بر ظرفیت باربری توده‌‌سنگ‌‌ها 
انجام شده است تا تاثیر عوامل مختلف بر ظرفیت باربری توده‌‌سنگ به ازای 

عمق‌‌های مختلف قرارگیری پی بررسی شود.

 1- 5-DN σ تاثیر پارامترهای mi و GSI بر
DN به ازای  σ با فرض σci = 10 MPa و D = 0 ، نحوه تغییرات 
مقادیر مختلف GSI در شکل 10 نشان داده شده است. همانطور که مشاهده 
DN افزایش، و از 30 تا 90  σ می‌‌شود، با افزایش GSI از 10 تا 30 مقدار 
کاهش می‌‌یابد. نتیجه مشابهی توسط محققین قبلی هم گزارش شده است 
 DN σ ]11، 9، 8، 3-1[. در یک GSI ثابت، با افزایش مقادیر Df/B، مقدار 
DN بیشتر می‌‌شود. σ نیز افزایش می‌‌یابد. همچنین با افزایش mi نیز مقدار

 2- 5-DN σ تاثیر فاکتور بهم خوردگی D بر
شده  داده  نشان   11 در شکل   DN σ بر  D خوردگی  بهم  فاکتور  تاثیر 
که  همانطور  باشد.   mi  =  15 و   σci  =  10  MPa که  شده  فرض  است. 
کاهش  این  می‌‌یابد.  کاهش  DN σ مقدار   ،D افزایش  با  می‌‌شود  مشاهده 
برای توده‌‌سنگ‌‌های با GSI کم با نرخ بیشتری رخ می‌‌دهد. در حالت 10 = 
DN حدود 61% کاهش می‌‌یابد.  σ GSI، با افزایش D از صفر تا 0/6، مقدار

DN کمتر می‌‌شود، به طوری که در 90  σ اما با افزایش GSI، نرخ کاهش
به 5  DN حداکثر  σ تا 0/6، مقدار کاهش از صفر   D افزایش  با   ،GSI  =

درصد می‌‌رسد.

 3- 5-DN σ تاثیر مقاومت فشاری تک محوری  σci  بر
DN بر حسب σci، به ازای Df/B های  σ در شکل‌‌ 12، منحنی تغییرات
مختلف و با فرض D=0 نشان داده شده است. همانطور که مشاهده می‌‌شود 
DN با شیب کمی کاهش می‌‌یابد. لازم به ذکر است  σ با افزایش σci، مقدار
DN در اثر افزایش σci به معنی کاهش ظرفیت باربری نیست،  σ که کاهش
بلکه با افزایش σci، مطابق رابطه 11، مقدار ظرفیت باربری نهایی همواره 

این شکل،  نظر گرفته شده در  پارامترهای در  افزایش می‌‌یابد. در محدوده 
DN حداکثر 23 درصد  σ از MPa 5 به MPa 75، مقدار  σci افزایش با 

کاهش می‌‌یابد.

 4- 5-D
uq تاثیر سربار q بر ظرفیت باربری نهایی

همانطور که در شکل 3 نشان داده شده است، روش ارائه شده در مقاله 
حاضر علاوه بر قابلیت در نظر گرفتن عمق مدفون پی، قادر به در نظر گرفتن 
 ،mi   = با 10  توده سنگی  برای  نیز می‌‌باشد.  احتمالی  سربارهای سطحی 
توده  اثر وزن  از  نظر  با صرف  و   D  = 0 ،GSI  = 30،σci  = 10 MPa

سنگ، در شکل 13، تاثیر سربار سطحی q بر ظرفیت باربری نهایی نشان 
داده شده است. همانطور که ملاحظه می‌‌شود، افزایش سربار، باعث افزایش 
ظرفیت باربری می‌‌شود. اما باید توجه داشت که با افزایش عمق مدفون پی 

تاثیر سربار بر ظرفیت باربری کاهش می‌‌یابد.

 5- 5-D
uq تاثیر وزن مخصوص توده سنگ γ بر ظرفیت باربری نهایی

از تاثیر ناچیز وزن مخصوص توده‌‌سنگ  مطالعات محققین قبلی نشان 
نظر گرفتن  با در  این بخش  در  دارد ]11، 8، 7، 1-5[.  باربری  بر ظرفیت 
مقادیر مختلف برای وزن مخصوص توده‌‌سنگ، به تاثیر این عامل بر ظرفیت 
باربری پرداخته شده است. با در نظر گرفتن توده‌‌سنگی با مشخصات 15 = 
D = 0 ،GSI = 30 ،σci = 10 MPa ،mi و B = 1 m، شکل 14 نشان 

در  ناچیزی  افزایش  باعث  توده‌‌سنگ  مخصوص  وزن  افزایش  که  می‌‌دهد 
kN/ ظرفیت باربری می‌‌شود. به عنوان نمونه، با افزایش وزن مخصوص از

 2/4 میزان  به  باربری  ظرفیت  افزایش  حداکثر   ،24  kN/m3 به   20  m3

درصد می‌‌باشد.

 6- 5-D
uq تاثیر عرض پی B بر ظرفیت باربری نهایی

برای توده‌‌سنگی با فرض GSI = 30 ،σci = 10 MPa ،mi = 10 و 0 
= D، در شکل 15 تاثیر عرض پی بر ظرفیت باربری نشان داده شده است. 
بیشتر  باربری  پی، ظرفیت  افزایش عرض  با  می‌‌شود  مشاهده  که  همانطور 
می‌‌شود. به عنوان نمونه، با افزایش عرض پی از 0/5 تا 5 متر، ظرفیت باربری 
به میزان حداکثر 13 درصد افزایش می‌‌یابد. همچنین به طور کلی با افزایش 
بر   0.5( )D

cis N σσ باربری  رابطه ظرفیت  اول  عمق مدفون پی، قسمت 
مقدار ظرفیت باربری حاکم می‌‌شود و تاثیر سایر قسمت‌‌ها ناچیز می‌‌گردد.
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Figure 12. Effect of σci on DN   
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Figure 13. Effect of q on D
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Figure 14. Effect of γ on D
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شکل نهایی مکانیسم حاصل از بهینه‌‌سازی-5 -7 
مکانیسم  تصویر  ارائه  بالا،  مرز  حدی  تحلیل  روش  مزایای  از  یکی 
بهینه‌سازی، همه  انجام عملیات  از  این روش پس  در  گسیختگی می‌‌باشد. 
اصطکاک  زوایای  و  گسیختگی  مکانیسم  زوایای  شامل  مسئله،  مجهولات 
مکانیسم  شکل  می‌‌توان  نتیجه  در  که  می‌‌آیند  دست  به  مماسی  داخلی 
توده سنگی  با فرض  نمونه،  به عنوان یک  را رسم کرد.  نهایی  گسیختگی 
با مشخصات σci = 10 MPa ،D = 0 ،GSI = 90 ،mi = 10 و 1/5 = 
Df/B، شکل نهایی مکانیسم گسیختگی بعد از انجام عملیات بهینه‌‌سازی، 

مطابق شکل 16 است.

جدول طراحی برای استفاده در مسائل عملی-5 -8 
 DN σ به منظور استفاده در مسائل عملی مهندسی، در جدول 1 مقادیر 
به ازای ویژگی‌‌های مختلف توده سنگ و برای عمق ‌‌مدفون‌‌های مختلف با 
استفاده از روش معادل‌‌سازی چندخطی ارائه شده که در مقاله حاضر، آورده 
شده است. با قرار دادن هر یک از این مقادیر در رابطه 11، ظرفیت باربری 

نهایی مربوطه را می‌‌توان به سادگی محاسبه کرد.

نتیجه‌‌گیری-6 
بررسی  به  بالا،  مرز  حدی  تحلیل  روش  از  استفاده  با  تحقیق  این  در 

 

 
Dبر Bتاثیر مقادیر مختلف . 15شکل 
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Figure 15. Effect of B on D
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 ازیسشکل نهایی مکانیسم گسیختگی حاصل از بهینه. 16شکل 

Figure 16. The final shape of the failure mechanism obtained from optimization 
 

شکل 16. شکل نهایی مکانیسم گسیختگی حاصل از بهینه‌سازی

Fig. 16. The final shape of the failure mechanism obtained from optimization
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σci = 10 MPa و  D = 0 با فرض DN σ جدول 1. مقادیر  

Table 1. DN σ  Values assuming D = 0 and σci = 10 MPa
DN  مقادیر . 1جدول  

 MPa10  =ciσو   D=  0با فرض 

Table 1. DN  Values assuming D = 0 and σci = 10 MPa 
      GSI     

Df/B mi 10 00 00 00 00 00 00 00 00 

0/0 

7 
01 
01 
07 
51 

770/1  
100/9  
215/01  
225/01  
255/51  

025/9  
972/01  
210/50  
119/52  
720/11  

101/01  
921/02  
501/51  
220/52  
201/19  

150/01  
119/01  
712/09  
991/55  
121/12  

100/1  
921/00  
550/02  
212/09  
110/59  

911/7  
175/9  
112/02  
122/02  
120/52  

911/2  
720/1  
112/00  
111/02  
171/09  

190/2  
101/7  
910/9  
121/00  
052/02  

902/1  
151/2  
195/1  
991/01  

722/01  

1 

7 
01 
01 
07 
51 

119/1  
201/9  
151/02  
155/09  
225/59  

119/9  
170/02  
272/55  
112/52  
125/19  

500/00  
109/01  
115/51  
019/51  
911/21  

122/01  
151/02  
225/51  
775/51  
110/11  

151/9  
221/05  
520/07  
200/51  
120/11  

721/1  
219/01  
117/02  
921/02  
501/51  

119/7  
100/9  
115/05  

221/02  
121/51  

517/7  
510/1  
212/01  
115/00  
911/02  

112/2  
025/7  
221/9  
591/01  
592/02  

0/1  

7 
01 
01 
07 
51 

559/2  
192/9  
197/02  
002/09  
712/11  

125/01  
221/01  
115/55  
151/51  
552/21  

292/00  
259/02  
102/52  
172/59  
012/25  

100/00  
109/02  
210/50  
220/52  
151/17  

015/01  
009/01  
121/01  
101/51  

711/10  

155/9  
277/00  
715/01  
211/07  
101/52  

101/1  
110/01  
120/01  

215/01  
590/50  

210/7  
125/1  
112/00  
795/05  
122/07  

115/2  
751/7  
015/01  
151/00  
110/01  

0 

7 
01 
01 
07 
51 

920/2  
951/9  
102/02  
225/09  
552/10  

111/01  
722/02  
925/55  
291/51  
210/20  

150/05  
195/07  
112/51  
115/11  
710/20  

125/00  
225/01  
172/55  
170/52  
111/11  

210/01  
955/01  
020/09  

221/50  
779/15  

175/9  
212/05  
221/02  
195/01  
957/57  

921/1  
125/01  
111/02  
915/01  
105/55  

552/1  
177/9  
102/05  
910/01  
511/09  

125/7  
210/1  
075/00  
110/05  
921/02  

0 

7 
01 
01 
07 
51 

712/7  
711/01  
121/07  
120/51  
171/12  

510/00  
251/07  
025/52  
150/52  
175/21  

191/05  
120/51  
002/51  
120/12  
295/21  

119/00  
710/07  
170/52  
120/59  
052/20  

025/00  
115/01  
705/51  
157/52  
052/11  

201/01  
712/01  
702/07  
201/51  
122/11  

212/9  
501/05  
021/01  
220/07  
052/51  

120/1  
110/00  
202/01  
509/01  
715/51  

091/1  
911/9  
910/00  
110/01  
021/01  

0 

7 
01 
01 
07 
51 

212/1  
155/05  
922/01  

922/51  
251/17  

210/05  
102/01  
020/51  
520/10  
275/22  

211/02  
150/51  
229/59  
701/11  
117/21  

115/01  
711/09  
212/52  
220/10  
121/22  

121/05  
129/02  
091/55  
290/52  
001/17  

151/00  
919/02  
002/09  
112/55  
295/15  

520/01  
577/01  
211/02  
919/01  
150/57  

105/9  
195/00  
125/02  
101/02  
120/55  

022/9  
910/01  
920/05  
979/01  
125/01  

0 

7 
01 
01 
07 
51 

220/1  
907/05  
215/51  
052/51  
112/21  

215/01  
152/09  
190/51  
255/11  
101/29  

711/01  
251/51  
175/10  
115/17  
505/11  

125/01  
112/50  
125/59  
105/12  
110/10  

712/05  
122/01  
151/51  
911/51  
025/22  

792/00  
550/02  
721/50  
111/52  
221/17  

129/01  
025/02  
112/01  
157/51  
152/10  

190/01  
117/01  
510/02  
275/07  
911/51  

011/01  
910/00  
055/02  
729/02  
211/51  
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تاثیر روش‌‌های مختلف به کارگیری معیار هوک و براون در تعیین ظرفیت 
باربری توده‌‌سنگ‌‌ها با در نظر گرفتن عمق مدفون پی پرداخته شد و یکی 
از دقیق‌‌ترین روش‌‌ها برای تعیین ظرفیت باربری توده‌‌سنگ‌‌ها که امکان در 
نظر گرفتن عمق مدفون و همچنین استفاده از روش معادل‌‌سازی چندخطی 
را دارد، ارائه شد. نتایج به دست آمده از این تحقیق نشان از تاثیر مهم نحوه 
معادل‌سازی خطی رفتار توده‌‌سنگ بر ظرفیت باربری دارد. مطابق نتایج به 
دست آمده روش معادل‌سازی چندخطی می‌‌تواند نتایج به دست آمده برای 
ظرفیت باربری توده‌‌سنگ را نسبت به روش یک خطی به میزان قابل توجهی 
بهبود بخشد. همچنین نتایج به دست آمده نشان می‌‌دهد که به دلیل زیاد 
بودن مقاومت فشاری تک محوری سنگ‌‌ها، در نظر گرفتن توسعه یافتگی 

خطوط گسیختگی در ترازهای بالاتر از کف پی امری ضروری می‌‌باشد که 
با  مدفون  عمق  جایگزینی  حالت  به  نسبت  باربری  ظرفیت  افزایش  موجب 
سربار معادل خواهد شد. در صورت جایگزینی عمق مدفون با سربار معادل 
باربری  ظرفیت  بالا،   GSI و   mi با  توده‌‌های  ویژه  به  و  توده‌‌سنگ‌‌ها  در 
غیراقتصادی  طرح  سبب  نهایتاً  که  می‌‌آید  دست  به  واقعی  مقدار  از  کمتر 
پی می‌‌شود. همچنین از بین پارامترهای مختلف اثرگذار بر ضریب ظرفیت 
DN بیشترین تاثیر در mi ،GSI و D دیده می‌‌شود.  σ باربری توده‌‌سنگ‌‌ها
تاثیر   B و   γ  ،q پارامترهای  همچنین  دارد.  کمتری  تاثیر   σci پارامتر  اما 

D ندارند.
uq چندانی بر
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پیوست: مشخصات هندسی و معادلات مربوط به حالت معادل‌‌سازی چندخطی معیار هوک و براون
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